D - 07.05.01 DROGOWE BARIERY OCHRONNE

1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiORB

Przedmiotem niniejszych Specyfikacji Technicznych sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru Robét
budowlanych dla rob6t zwigzanych z ustawieniem i montazem drogowych barier ochronnych w ramach realizacji

zadania:

,»,Budowa i przebudowa infrastruktury drogowej na terenie miasta Szczytna wraz z budowa

wodociagu i o$wietlenia drogowego’ - branza drogowa.

1.1. Okreslenia podstawowe
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Bariera ochronna — urzadzenie bezpieczenstwa ruch, stosowane w celu fizycznego zapobiezenia:
zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza korong¢ drogi,
przejechaniu pojazdu na jezdni¢ przeznaczong dla przeciwnego kierunku lub niedopuszczenie do powstania
kolizji pojazdu z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.

Bariera stala — bariera ochronna, ktérej posadowienie/zakotwienie stupka ma charakter staly — bez
mozliwosci demontazu i ponownego montazu. Dotyczy to barier drogowych posadowionych w gruncie jak
réwniez barier mostowych zakotwionych do konstrukcji obiektu inzynieryjnego

Bariera rozbieralna — odcinek drogowej bariery ochronnej stalowej wyposazony w system potaczen tatwego
demontazu/montazu podstawowych elementéw bariery (prowadnica/wysiggnik lub przektadka) oraz w system
fatwego demontazu/montazu konstrukcji wsporczej bariery (stupki lub wsporniki mocujace). W zalozeniu -
bariera rozbieralna ustawiana jest na odcinku, gdzie przewidywany jest przejazd awaryjny na sasiednig jezdni¢
lub awaryjny zjazd z drogi, a takze, gdy z innych przyczyn uzasadnione jest zapewnienie mozliwosci przejazdu
pojazdéw przez lini¢ bariery.

Bariera jednostronna - bariera ochronna, ktérej prowadnica jest umieszczona po jednej stronie stupka lub
w osi stupka (bariera linowa). Stosowana jest z zasady jako bariera skrajna na zewnetrznej krawedzi jezdni
lub na jednej lub obu krawedziach pasa dzielacego.

Bariera dwustronna (dzielaca) - bariera ochronna, ktérej prowadnica jest umieszczona po obu stronach
stupka lub w niektérych konstrukcjach barier ochronnych U-14a w osi stupka (np.: bariera linowa).

Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni, korony drogi lub obiektu
mostowego, przeciwdziatajgca niebezpiecznym nastgpstwom zjechania pojazdu z drogi lub ograniczajaca
je.

Bariera skarpowa - bariera ochronna skrajna, ktérej stupki umieszczone sa w skarpie nasypu o pochyleniu
skarpy réwnym lub mniej stromym niz pochylenie o skosie 1:3,w odlegtosci rzedu 0,75 m od krawedzi
drogi ,

Bariera dzielagca — bariera ochronna umieszczona na pasie dzielacym drogi dwujezdniowej lub na bocznym
pasie dzielacym drég réwnolegle do siebie przebiegajacych, przeciwdzialajaca przejechaniu pojazdu na
druga, réwnolegta lub uko$na jezdnig

Bariera oslonowa - bariera ochronna umieszczona migdzy jezdnig a obiektami lub przeszkodami statymi
znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.

Poziom powstrzymywania pojazdu — zdolno$¢ bariery ochronnej do powstrzymywania uderzajacego w nia
pojazdu, okre$lona na podstawie poligonowych badaf zderzeniowych zgodnych z normg zharmonizowana PN-
EN 1317-1 oraz PN-EN 1317-2.

Szerokos$¢ pracujaca bariery ,,W” - jest to odlegto$§¢ migdzy boczng powierzchnia czotowa bariery od
strony ruchu pojazdu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym potozeniem jakiejkolwiek
wigkszej cze¢sci systemu. Szeroko$¢ pracujaca jest miarg odksztalcenia poprzecznego bariery.

Ugiecie dynamiczne ,,D” — jest to maksymalne boczne dynamiczne przemieszczenie bocznej powierzchni
czolowej systemu powstrzymujacego (lica prowadnicy) od strony najechania pojazdu.

Intruzja ,,VIy” — to maksymalna poprzeczna odlegtosci pomigdzy dowolng nieodksztatcong czescig bariery
ochronnej w tym takze balustrady dla pojazdéw od strony ruchu a maksymalnym odchyleniem samochodu
cigzarowego ( HGV) lub autobusu.

Wspolczynnik intensywnosci zderzenia — jest to parametr odzwierciedlajacy oddziatywanie systemu
powstrzymujacego (bariery) na osoby znajdujace si¢ w pojezdzie. Okreslany jest przy uzyciu wskaznikéw ASI
(wskaznik intensywnosci przyspieszenia) oraz THiV (teoretyczna predkos¢ glowy podczas zderzenia).

A - BARIERY LINOWE
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Bariera ochronna linowa - bariera ochronna, ktérej podstawowym elementem jest prowadnica wykonana z kilku
lin stalowych utrzymywanych na odpowiedniej wysokosci przez stupki.
Kotwa — stuzy do zakotwienia lin w podtozu, moze wystgpowaé jako stalowa lub betonowa, wykonana jako
prefabrykat lub na miejscu.
Skrzynka kotwigca — stalowy element osadzony bezposrednio kotwie betonowej lub bedacy czescia kotwy
stalowej, taczacy line z kotwa.
Stupek bariery — wykonywane sg z ksztattownikéw stalowych. Jest elementem, w ktérym osadza si¢ liny. Mozna
montowac je na kilka sposobé6w. Podstawowym rozwigzaniem podobnie jak w barierach stalowych jest osadzanie
ich bezposrednio w gruncie za pomoca odpowiednich narzedzi jak kafary, wibromloty itp.
Tuleja zaciskowa — stalowy element konczacy liny, zaciskany (zawalcowywany) na koncu kazdej z lin. Stuza do
Iaczenia liny z zaciskami w kotwie i ze §rubami kofczacymi ling.
Sruba naprezajaca — element stuzacy do uzyskania wtasciwego naciagu lin.

Przekladka dla barier linowych — element z tworzywa sztucznego stuzacy do oddzielenia od siebie lin
osadzonych na stupkach.

B - BARIERY STALOWE

Bariera przekladkowa - bariera, w ktérej prowadnica zamocowana jest do stupkéw za posrednictwem przektadek
zapewniajacych odstep miedzy prowadnicg a stupkiem od 100 mm do 180 mm.

Przekladka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okragtej, prostokatnej) lub ksztaltownika stalowego (np. z
ceownika, dwuteownika) o szerokosci od 100 do 140 mm, umieszczony pomi¢dzy prowadnicg a stupkiem, ktérego
zadaniem jest nadanie barierze korzystniejszych wtasciwosci kolizyjnych (niz w barierze bezprzektadkowej),
powodujacych, Ze prowadnica bariery w pierwszej fazie odksztalcania lub przemieszczania stupkéw nie jest
odginana do dotu, lecz unoszona ku gérze.

Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej taSmy stalowej, majacy za zadanie
umozliwienie ptynnego wzdtuznego przemieszczenia pojazdu w czasie kolizji, w czasie ktérego prowadnica
powinna odksztalca¢ si¢ stopniowo i w sposéb plastyczny.

Pozostale okre$lenia podstawowe podane w niniejszej STWiORB sg zgodne z zamieszczonymi w STWiORB D-
M.00.00.00. "Wymagania ogdlne" pkt. 1.4.

2. MATERIALY
Ogolne wymagania dotyczace materiatéw, ich pozyskiwania i skladowania podano w STWiORB
D-M.00.00.00. "Wymagania og6lne".
Zgodnie z Dokumentacja Projektowa beda wykonane bariery ochronne odpowiadajace wymaganiom podanym w
»Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych” (WSDBO) - GDDP, Warszawa,
kwiecien 2010 oraz PN-EN 1317 o parametrach podanych w dokumentacji projektowej okre$lonych przez:

®* minimalny poziom powstrzymywania

e maksymalna szeroko$¢ pracujaca

¢ minimalny poziom intensywnosci zderzenia

Specyfikacja dotyczy zaréwno barier linowych jak i stalowych.
Lokalizacja barier zgodna z Dokumentacja Projektowa.

W przypadku drogowych barier stalowych jako materiaty stosowane na budowie rozumiane sg kompletne zestawy
barier ochronnych U-14a z prowadnica metalowa z taSmy stalowej lub prowadnica metalowa z liny stalowej —
zastosowanych zgodnie z zatwierdzonym projektem stalej organizacji ruchu w cze$ci dotyczacej drogowych barier
ochronnych.

2.1. Podstawowe wymagania dotyczgce materialow

Dopuszczone jest stosowanie tylko i wylgcznie tych konstrukcji, typéw i odmian drogowych barier ochronnych,
ktére uzyskaty pozytywne wyniki w poligonowych badaniach zderzeniowych, przeprowadzonych zgodnie z
wymaganiami odpowiednich czg¢sci PN-EN 1317.

Dla kazdego typu i odmiany bariery ochronnej dostawca jest obowigzany przedstawi¢ Krajowa Deklaracje
Zgodnosci, certyfikat zgodnoéci znaku B lub/i CE, dokumentacj¢ techniczng zgodng z dokumentacja konstrukcyjng
bariery poddanej z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym oraz wlasciwa dla
niej instrukcj¢ montazowa. Jest on réwniez zobowiazany do przedstawienia wszelkich danych wynikajacych z
zapiséw o certyfikacji wyrobéw budowlanych i ich znakowania Dz.U. 198 poz. 2041 z 2004 r.
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Typy prowadnicy barier oraz wymagane wilasciwosci kolizyjne barier ochronnych tj. poziom powstrzymywania
pojazdu H; klasa szerokosci pracujacej W oraz wspoélczynnik intensywno$ci zderzenia A powinny by¢ zgodne z
zatwierdzonym przez zarzadce¢ drogi projektem stalej organizacji ruchu.

Szczegdty konstrukcyjne bariery, w tym konstrukcja i dlugosci poszczegdlnych odcinkéw przejsciowych oraz
odcinkéw poczatkowych i koncowych okreslone sg w projekcie.

Przy wyborze bariery ochronnej przez Wykonawce rob6t budowlanych powinien zwréci¢ uwage, ze najmniejsza
zastosowana dlugo$¢ odcinka barier ochronnych na drodze nie moze by¢ mniejsza od dlugosci odcinka barier
wybranych przez wykonawce, ktére musza by¢ poddane odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym wg
PN-EN 1317.

2.2. Szczegotowe wymagania dotyczace materialow

Systemy barier ochronnych dostarczonych na budowe musza spetnia¢ wymagania norm PN-EN 1317-1 (Systemy
ograniczajace drogg. Cze$¢ 1: Terminologia i ogélne kryteria metod badan), PN-EN 1317-2 (Systemy ograniczajace
droge. Czes¢ 2: Klasy dziatania, kryteria przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych) i PN-
EN 1317-5+AC:2009 lub waznej Aprobaty Technicznej IBDiM i powinny by¢ oznakowane znakiem budowlanym B
lub znakiem CE.

Wszystkie materiaty ( stupki, liny, bloki kotwiace, kotwy, taczniki, prowadnice, przektadki ) uzyte do wykonana
barier musza by¢ zgodne z dokumentacja barier, przedtozong do certyfikacji wyrobu.

Ksztalt i wymiary wszystkich elementéw bariery w tym prowadnicy i stupkéw, jak réwniez sposéb ich polaczenie ze
soba oraz sposéb osadzenia stupkéw w gruncie lub obiektach inzynierskich musza by¢ w pelni zgodne z
analogicznymi elementami bariery poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym
zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

2.2.1. Prowadnice bariery

Ksztalt i wymiary metalowej prowadnicy bariery lub lin stalowych oraz sposéb ich potaczenia z wysiggnikami,
przektadkami lub wspornikami lub/i slupkami musza by¢ w pelni zgodne z analogicznymi elementami bariery
poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317 -
zgodnie z dokumentacja konstrukcyjna, przedstawiona do certyfikacji wyrobu budowlanego.

Nie dopuszcza si¢ stosowania prowadnic bariery spawanych poprzecznie niz jest to przedstawione w dokumentacji
technicznej producenta.

2.2.2. Shapki bariery

Ksztalt, przekréj i wymiary stupkéw bariery oraz sposéb osadzenia stupkéw w gruncie (bezposrednio lub np. w
tulejach) musza by¢ w pelni zgodne z analogicznymi elementami bariery poddanej z wynikiem pozytywnym
poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

2.2.3 Wysiegniki, przekladki, wsporniki

Konstrukcja, wymiary i material wysiegnikéw, przektadek i wspornikéw, podobnie jak i innych zespoléw i czesci
sktadowych barier, musza by¢ identyczne jak zastosowane w danym typie i odmianie bariery podczas
przeprowadzonych z wynikiem pozytywnym poligonowych badan zderzeniowych i zgodne z przedstawiong
dokumentacja konstrukcyjng.

2.2.4 Elementy zlaczne

Rodzaj, wymiary i wlasciwo$ci wytrzymatosciowe elementéw ztagcznych musza by¢ identyczne, jak zastosowane w
danym typie i odmianie bariery podczas poligonowych badan zderzeniowych oraz zgodne z przedstawiong
dokumentacja konstrukcyjng.

2.2.5. Odcinki przejsciowe bariery

Odcinki bariery o réznej konstrukcji lub/i o réznej podatnosci powinny by¢ potaczone odpowiednimi odcinkami
przejsciowymi o dlugosci 12 m. Dotyczy to w szczeg6lnosci potaczenia barier stalowych na dojazdach do obiektow
mostowych z barierami na tych obiektach, jak réwniez potaczenia barier stalowych z barierami betonowymi.

Okreslenie dlugo$ci, miejsc zastosowania oraz parametréw techniczno-kolizyjnych odcinkéw przejsciowych zostato
zawarte w zatwierdzonym projekcie statej organizacji ruchu.

Przy doborze odcinkéw przejsciowych barier ochronnych nalezy nie tylko dobra¢ dla nich odpowiednie parametry
wynikajace z opisu parametréw techniczno-kolizyjnych, ale nalezy dobra¢ odpowiednie systemy gwarantujace
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polaczenia dwéch réznych konstrukcji barier (np. bariery betonowej z barierg stalowa). Zastosowane odcinki
przejsciowe barier ochronnych Wykonawca kazdorazowo przedstawia do akceptacji Inzynierowi.

2.2.6 Odcinki poczatkowe i koncowe bariery

Odcinki poczatkowe i koncowe barier powinny by¢ wykonane zgodnie z Dokumentacja Projektowa oraz
Dokumentacja Producenta Barier.

Odcinki poczatkowe i koncowe barier dostarcza wykonawca bariery. Konstrukcja tych odcinkéw musi by¢ zgodna, a
ich dlugo$¢ nie moze by¢ mniejsza, niz w rozwigzaniach poddanych z wynikiem pozytywnym odpowiednim
poligonowym badaniom zderzeniowym przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami EN 1317 i analogicznie PN-EN
1317. Odcinki poczatkowe/ koncowe stanowig integralng cze$¢ odcinkéw poczatkowych barier ochronnych
wynikajacg z zastosowania w testach zderzeniowych.

Odcinki te muszg by¢ odcinkami bariery nachylonymi do powierzchni korony drogi na odpowiedniej dlugosci oraz
zaglebionymi i zakotwionymi calg szeroko$cia prowadnicy ponizej poziomu gruntu lub gérng krawedzig poczatku
prowadnicy na réwni z gruntem.

Czoto zakotwionej prowadnicy powinno konczy¢ si¢ facznikiem koncowym zaokraglonym.

Dlugos¢ odcinkéw poczatkowych/koncowych dla barier metalowych z prowadnica z tasmy metalowej opisano w
projekcie organizacji ruchu.

W przypadku barier metalowych z prowadnicg z lin stalowych dtugo$¢ nachylenia odcinka poczatkowego/koncowego
wynika z dokumentacji producenta — w projekcie organizacji ruchu zaznaczono poczatek bariery od poczatkowej kotwy
mocujacej liny bez wskazywania dlugos$ci odcinka poczatkowego/koncowego.

Na odcinkach poczatkowych i koncowych bariery sposéb osadzenia stupkéw oraz rozstaw stupkéw (odlegltosé
miedzy slupkami) musi by¢ S$ciste zgodny z rozwigzaniem zastosowanym podczas poligonowych badan
zderzeniowych, przeprowadzonych podczas odpowiednich poligonowych badan zderzeniowych.

2.2.7 Odcinki latworozbieralne barier ochronnych

Przy dostawie odcinkéw tatworozbieralnych drogowych barier ochronnych, stosowanych w przypadku potrzeby
zapewnienia doraznego, czasowego lub okresowego przejazdu pojazdéw przez lini¢ bariery skrajnej lub dzielacej -
dokumentacj¢ wykonawcza tych odcinkéw dostarcza producent wraz z niezbednymi dokumentami dopuszczajacymi
przedstawione urzadzenie lub konstrukcje do stosowania w praktyce drogowej - przedstawia dostawca bariery
Dostawca tych urzadzen jest obowigzany do réwnoleglego dostarczenia odpowiedniego zestawu czes$ci zamiennych i
naprawczych oraz do dostarczenia pelnej instrukcji demontazu i montazu tych odcinkéw oraz magazynowania ich
czesci sktadowych.

Parametry techniczno-kolizyjne oraz dtlugosci odcinkéw rozbieralnych barier ochronnych opisano w projekcie
organizacji ruchu.

Latwo$¢ demontazu i montazu barier ochronnych tatworozbieralnych powinna by¢ spelniona w zakresie demontazu
prowadnicy bariery jak réwniez w zakresie fatwosci demontazu posadowienia stupka.

Odcinki barier fatwodemontowalnych powinny spelnia¢ wszystkie wymagania w zakresie badan zderzeniowych wg
normy PN-EN 1317-1,2 oraz rozporzadzen w sprawie certyfikacji wyrobéw budowlanych.

2.3. Zabezpieczenie antykorozyjne

Wszystkie elementy stalowe barier ochronnych, w tym prowadnice, stupki, wysiggniki lub przektadki, jak réwniez
wszystkie elementy laczace (Sruby, nakretki, kliny, podkiadki itp.) musza by¢ zabezpieczone przeciwkorozyjnym
cynkowaniem ogniowym spetniajacym wymagania PN-EN ISO 1461 w zakresie grubosci warstwy powloki cynkowej.
Sposéb zabezpieczenia antykorozyjnego elementéw bariery ustala producent w taki sposdb, aby zapewni¢ trwatos¢
powtoki antykorozyjnej przez okres 10 lat . Minimalna grubo$¢ powtoki cynkowej powinna wynosi¢ 70 pm.
Zabezpieczenie powinno by¢ wykonane poprzez ocynkowanie ogniowe wszystkich elementéw bariery, w tym
facznikéw — minimalna grubo$¢ powloki cynkowej 70 um . Wyglad powloki cynkowej powinien odpowiadaé
zapisom pkt 6.1 normy PN-EN ISO 1461.

Zaden z elementéw bariery, w tym prowadnice i stupki, nie moze by¢ przecinany, giety, doginany lub spawany w
sposéb, powodujacy naruszenie lub uszkodzenie ochronnej powtoki cynkowe;.

Wyjatkowo, w przypadku wystapienia takiego uszkodzenia przy réwnoczesnej niemoznosci zastgpienia uszkodzonego
elementu - elementem nowym, dopuszcza si¢ lokalnie zabezpieczenie uszkodzonej powierzchni odpowiednimi
chemicznymi powlokami przeciwkorozyjnymi.

2.4. Elementy odblaskowe

D - 07.05.01. Drogowe bariery ochronne 4




Na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe U-1c: czerwone - po prawej stronie jezdni, biate - po
lewej stronie jezdni. Odlegto$§¢ pomiedzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinna by¢ zgodna z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach, nie rzadziej niz 50 m.

Sposdb zamocowania elementéw odblaskowych zaproponuje Wykonawca i uzyska akceptacje Inzyniera

2.5. Beton
Mieszanki betonowe o klasach jak podano w niniejszej STWiORB powinny spelnia¢ wymagania PN-EN 206-1.

3. SPRZET

Og6lne wymagania dotyczace sprzetu podano w STWiORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogélne".

Wykonawca przystepujacy do ustawienia barier ochronnych linowych jak i stalowych powinien wykazaé sig¢
mozliwoscig korzystania ze sprz¢tu specjalistycznego do montazu barier, odpowiedniego sprzetu do ich transportu,
ustawiania, wbijania i prawidlowego osadzania .

Elementy konstrukcji rozbieralnej powinny by¢ zmontowane bez uzycia jakichkolwiek narzedzi czy innych
specjalistycznych urzadzen.

4. TRANSPORT

Ogolne wymagania dot. transportu podano w STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogélne".

Transport elementéw drogowych barier ochronnych stalowych moze odbywa¢ si¢ dowolnymi $rodkami transportu.
Transportowane elementy konstrukcyjne barier nie powinny stwarza¢ zagrozenia dla innych uzytkownikéw drég —
powinny by¢ tak zabezpieczone podczas transportu by nie mialy mozliwosci przemieszczenia si¢ na skrzyni
fadunkowe;.

Przy roztadunku i zatadunku elementéw barier nalezy zapewni¢ zabezpieczenie przeciwkorozyjnej warstwy cynku
przed uszkodzeniami mechanicznymi. Zaczepy lub podnos$niki do przenoszenia elementéw cynkowanych powinny
by¢ wylozone guma lub innym materialem zabezpieczajagcym przenoszone elementy przed uszkodzeniem.
Wykonanie zatadunku i wytadunku sposobem recznym zaleca si¢ ogranicza¢ wytacznie dla transportu wewnetrznego
budowy i tylko dla niewielkich ilosci elementow.

5. WYKONANIE ROBOT

Ogolne zasady wykonywania Robét podano w STWiORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne".

Lokalizacja, ustawienie w planie i przekroju podtuznym zmontowanych i ustawionych barier linowych lub stalowych
powinny by¢ zgodne z Dokumentacja wymieniona w pkt. 1.3. Nalezy unika¢ bezposredniego stykania si¢ elementéw
wykonanych z réznych metali, stosujac w tym przypadku niemetalowe tuleje, podktadki lub powloki zapobiegajace
korozji galwaniczne;j.

Montaz barier nalezy wykona¢ $cisle wg wytycznych producenta barier i dokumentacji przedtozonej do certyfikacji
bariery.

5.1. Roboty przygotowawcze

Przed przystapieniem do robét nalezy:

- wyznaczy¢ tras¢ bariery

- wyznaczy¢ lokalizacje barier dla odcinkéw podstawowych i odcinkéw rozbieralnych, jezeli wystepuja -
zgodnie z dokumentacja projektowa.

- wyznaczy¢ polozenie stupkéw, uwzgledniajac fakt, iz odlegtosci miedzy stupkami wyznacza si¢ wg polozenia
otworéw do zamocowania prowadnicy bariery do stupkéw,

- okresli¢ miejsca posadowienia zakotwien systeméw stupek/tuleja dla odcinkéw podstawowych i odcinkéw
bariery rozbieralnej,

- okresli¢ wysoko$¢ stupkéw dla uzyskania odpowiedniej wysokos$ci prowadnicy bariery

- przeprowadzi¢ kontrole wykonania powyzszych prac.

5.2. Montaz barier ochronnych

Podczas montazu nalezy zwraca¢ uwage na poprawne wykonanie, zgodne Dokumentacja Projektowa i zaleceniami
producenta bariery:

- odcinkéw poczatkowych i koncowych bariery,

- przejsc i przejazdow w barierze — zabezpieczonych odpowiednimi odcinkami barier rozbieralnych,

- odcinkéw przejsciowych pomiedzy odcinkami barier réznego typu lub/i odmiany,
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oraz ustalenie zgodnego z projektem polozenia prowadnicy bariery ochronnej, w tym jej wysokosci i odlegtosci od
krawedzi pasa ruchu.

Sposéb montazu drogowych barier ochronnych stalowych oraz przewidywany w tym celu sprzet techniczny
powinien zaproponowa¢ Wykonawca i przedstawi¢ do akceptacji Inzynierowi.

Przy montazu bariery nalezy zachowa¢ wykazane w dokumentacji konstrukcyjnej dopuszczalne odchyltki ksztattu i
odchylki ustawienia. Nalezy w szczeg6lno$ci zastosowa¢ Srodki, umozliwiajace uzyskanie réwnej i ptynnej linii
prowadnicy bariery w planie i poziomie — tworzac jednolity jej ciag.

Przy montazu barier niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworéw, ci¢¢ lub spawan naruszajacych
powloke cynkowa poszczegdlnych elementdéw bariery

Rozstaw stupkéw (odlegto$é miedzy stupkami) musi by¢ Sciste zgodny z rozwigzaniem konstrukcyjnym danego typu
i odmiany barier ochronnych, poddanych z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom
zderzeniowym. Podobnie spos6b posadowienia lub osadzenia stupkéw bariery (zakotwienie stupkéw - bezposrednio
w gruncie lub w tulejach — dla odcinkéw tatworozbieralnych) musi by¢ $cisle zgodny z rozwigzaniem zastosowanym
podczas odpowiednich poligonowych badan zderzeniowych.

Zaréwno na odcinkach prostych, jak i na lukach drogi rozstaw stupkéw bariery odleglo$¢ miedzy stupkami)
mierzony jest w linii prowadnicy, a doktadniej, w linii otworéw do mocowania prowadnicy bariery do stupkéw.

Na tukach drogi odlegtos¢ miedzy stupkami bariery (rozstaw stupkdw) nalezy mierzy¢ nie wzdhuz linii shupkéw, a
wzdtuz prowadnicy bariery

Na barierze ochronnej umieszcza si¢ elementy odblaskowe o barwie: a) czerwone — po prawej stronie jezdni, b)
biale — po lewej stronie jezdni.

Elementy odblaskowe powinny by¢ umieszczone zgodnie z zatacznikiem do nru 220 poz 2181 z dnia 23 grudnia
2003 r, lecz nie rzadziej niz co 50 m na odcinkach prostych i tukach o promieni > 1500 m. Dodatkowo powinny by¢
umieszczone na poczatku i koncu bariery.

Elementy odblaskowe nalezy montowa¢ w istniejagcych otworach w prowadnicy, uwzgledniajac zalecenia
producenta.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
Ogolne zasady kontroli jakosci Rob6t podano w STWiORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne".

6.1. Badania przez rozpoczeciem robét

Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca powinien:

— uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania
(certyfikaty zgodnosci, deklaracje wlasciwosci uzytkowych, ew. badania materiatéw wykonane przez dostawcéw
itp.),

— sprawdzi¢ cechy zewnetrzne gotowych materialéw.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptacji.

6.2. Kontrola w czasie wykonywania Rob6t
W czasie wykonywania Robét sprawdzane jest w szczegdlnosci:

a) zgodno$¢ wykonania bariery z Dokumentacja Projektowa (lokalizacja, wymiary, wysoko$¢ lin nad terenem-
dla barier linowych lub wysokos$¢ prowadnicy nad terenem- dla barier stalowych),

b) zachowanie dopuszczalnych odchylek wymiaréw zgodnie z wskazaniami, ustalonymi w projekcie
organizacji ruchu lub/i projekcie drogowym.,

c) glebokos¢ i poprawnosé posadowienia stupkéw

d) prawidtowo$¢ wyznaczania odlegto$ci migdzy stupkami (rozstawu stupkéw), zwlaszcza na tukach drogi
oraz przy polaczeniach z innymi odcinkami bariery - np. barierami ostonowymi lub/i barierami na obiektach
mostowych,

e) prawidlowo$¢ posadowienia oraz prawidlowo$¢ wymiarowa i prawidlowo§¢ montazu odcinkéw
poczatkowych i koncowych bariery

f) poprawnos¢ potaczenia liniowych odcinkéw prowadnicy bariery z docinkami poczatkowymi i koncowymi.

2) poprawnos¢ umieszczenia elementow odblaskowych, w odlegtosciach ustalonych w WSDBO .

h) wielko$¢ sily naprezajacej w linach bariery linowej
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7. OBMIAR ROBOT
Ogo6lne zasady obmiaru rob6t podano w STWiORB D-M.00.00.00 "Wymagania ogdlne".

8. ODBIOR ROBOT
Og6lne zasady odbioru Robét podano w STWiORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogélne".

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z Dokumentacja Projektowa i STWiORB jezeli wszystkie badania i pomiary
wg pkt. 6 niniejszej STWiORB daty pozytywne wyniki.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Ogolne zasady ptatnosci podano w STWiORB D-M.00.00.00 "Wymagania ogélne".

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

1. PN-EN 197-1 Cement. Sklad, wymagania i kryteria zgodno$ci dotyczace cementéw powszechnego
uzytku

2.  PN-EN 206-1 Beton. Cz¢$¢ 1: Wymagania, whasciwosci, produkcja i zgodnosé

3. PN-EN 12620 Kruszywa do betonu.

4. PN-EN 12676 Drogowe systemy przeciwol§nieniowe

5.  PN-EN 12767 Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla urzadzen drogowych. Wymagania i

&

10.
11.
12.
13.
14.

10.2.
15.

16.

17.

18.

19.

metody badan

PN-EN 1317-1 Systemy ograniczajace drogg. Czes¢ 1: Terminologia i ogélne kryteria metod badan
PN-EN 1317-2 Systemy ograniczajagce droge. Cze¢s¢ 2: Klasy dziatania, kryteria przyjgcia badan
zderzeniowych i metody badan barier ochronnych

PN-EN 1317-3 Systemy ograniczajace droge. Cze¢s¢ 3: Klasy dziatania, kryteria przyjgcia badan
zderzeniowych i metody badan poduszek zderzeniowych

PN-EN 1317-5 Systemy ograniczajace droge. Cze$¢ 5: Kryterium trwatosci i ocena zgodnosci dla
systemdow ograniczajacych droge
PN-EN 13369 Wspdlne wymagania dla prefabrykatéw z betonu.

PN-ISO 6935-1 Stal do zbrojenia betonu. Prety gladkie

PN-ISO 6935-2 Stal do zbrojenia betonu. Prety zebrowane

PN-ENISO 1461 Powloki cynkowe nanoszone na zeliwo i stal metoda zanurzeniowg -- Wymagania i
metody badan.

PN-EN ISO 14713-2Powloki cynkowe - Wytyczne i zalecenia dotyczace ochrony przed korozja konstrukcji ze
stopéw zelaza - Czgs¢ 2: Cynkowanie zanurzeniowe

Inne dokumenty

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2910 r zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. Ustaw Nr 65 z 2010 r, poz. 411 z pdzn.
zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r, poz. 430,
z p6zn. zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 65 poz.
407),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U. poz. 329),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 r zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i ich usytuowania (Dz.U. Nr 65 poz. 411).
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20. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych stanowigce zalacznik do
Zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 r
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